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kolei wojskowych >
niv4.nod względem techni- 0 dpi *.

: Do

Ministerstwa Spraw Wojskowych

Departament III.

Podróż służbowa Szefa Oddziału IV.A. N.D. oraz innych de-
legatów „.О na \ront wschodni w ostatnim miesiącu wykryła fa-

talny ‚twn KoLex wog›mowvch frontu th.-B1°l pod względem te-
* сћцљ„ип„ш. -

Stan tych kolei w obecnej chwili jest już tak rozpaczli~
wy,że zagraża wprost w każdej chwili przerwaniem ruchu,a przez
to i bezpieczeństwu frontu.

Załącśońe zestawienie ogölnych braków technicznych kolei
wojskowych frontu Lit.-Bial.podaje cały szereg tak zasadni-

czych zaniedbań,że trudno je przypisywać tylko ogólnie znanym
brakom Poństwa Polskićgo,przeciwnio nasuwa się podejrzenie,że
odpowiedzialne organy nie zdają sobie sprawy z ogromu ich obe-

wiązków lub też są zupełnie nieudolne.

Celem zebezpieczenia zstem najbliższych ruchow kolejowo-
operatywnych i utrzymnnla przez to frontu wschodnieg-o uważa

Naczelne Dowodztwo za niezbędne i konieczne upraszać M.S. Wojsk.
o natychmiastowe zbsdenie następujących spraw, odnoszących się
do zakresu obowiâzkôà C.2.K.8.:

a/ czy stan obocnv kolei wojskowych jest należycie znanym
l..

b/ jakie zarządzenia wydałó C.Z.K.W. aby zapobiedz obecnym
brakom,

c/ w jeki sposob zamyśle C.Z.K.W. utrzymać ruch kolei wojsko-
wych podczas nadchodzącej zimy przy obecnym stanie rzeczy,

4/ czy 0.5. K.W. może odpowiadać w całej pełni za należyte
funkcjonawnnle kolei w najblisszym czasie, a w1zc i za bezpie-
czeństwo frontu. m
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-.}’.г›-.,'ч2к31„„5*…1 na Naczelne Dowództwo misi mieć zupełną pewność,

że 'brâlş; te będą natychmiast w granicach niezbędnych wymagań wojska

usuniigtc'fl w tym celu koniecznym jest zbadać czy odpowiedzialne orga-

ny Zorzadu Kolei Wojskowych są w stanie podołać tym zadaniom oraz wy-

śŚwietlić czemu przypisać należy obecny stan rzeczy - uważa Naczelne

Dowództwo ze konieczne w‘prcponowné M.S.Rojek. wysłanie natychmiasto-

we odpowiedniej Komisji na front Lit.-Biale celem zbadania sytuacji,

oraz przedłożenia odpowiedniego sprawozdanie.

Komisji tej złożonej z dwuch oficerów /] delegata N.D. Oddz.

IV.A. i 1 delegata M.S.%ojsk. Dep.IIl./ pr

 

ysiugiwać musi prawo pree»

€łuchania wszystkich odnośnych organów D.K.W.L.,D.K.W.B. i C.Z.K.W.

OtrzymujМ.:.Ч-оддьъерііъдсдал… do wiad.C.Z.K.N.,Adj.Gen.,

""""""" "ACES.

I załącznik. %
Szef Sztabu Gen.:
w.s.Haller pułk.m.p.

 

Za zgodność:

 

NACZELNE DOWODZTWO W.P. Warszawa,dnia 4 października 1919.r.
/Sztab Generalny./
Nr .S zt .Gen.860/IV. A. poufny,

* Ро
Generalnej

Do wiadomości.
Szef Sztabu Gen.:
W z. Haller pułk.m.p.

Za zgodnosc.
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Na podstawie naocznych spostrzeżeń oraz zasiągnięłych informacji

posiadają koleje wojskowe Pr, Lil.-Biał. w obecnej chwili następujące

braki techniczne:

A. Wady organizacyjne:

a). Istniejące przedstawicielsiwoe D.K.W.B. w Mińsku jest za słabe

składając się tylko z l delegata, podczas gdy D.K.W.L. posiada т Wil-

nie nadzwyczaj liczny personel - w znacznej liezbie ponad etat.

W ten sposób brak zupełny sprężystej kontroli i zarządu nad

miejscowymi pracownikami kolejowymi obszaru frontu - zagraża bezpie-

czeństwa ruchu kolejowego a przez to i wytworzeniem próźni między fron-

tem a krajem, б

b). Mimo ustawicznego posuwania sig froatu na wschód nie zauważca

no zadnych przygotowań lub pogotowia ze Strony wojskowych kolei,celem

szybkiego uruchomienia tych liśji ( pociągi materjałowe, warsztatowe

e,.t.c.) prze2 Go kolejnictwo odcinków przyfrontowych zdane jest tylko

na to, co zostało się przypadkowo po bolszewikach, a więc na rolę przy-

padku,

B, Służba łączności.

Telefony i telografy kolejowe funkcjonują tak fatalnie,że na wie-

lu przestrzeniach biegną pociągi bez żadnych przepisanych środków o-

strożności,

Między wielu węzłami kol. п.р. więdzy Lida a Mińskiem i Baranowi-

czami a Brześciem rozmówić się niepodobna,

C. Wagony ratunkowe,

Jedynie tylko w Brześciu znajduje się wóz ratunkowy ( i to » posa}

łowania godnym stanie ), W Pińsku i Baranowiczach sa tylko prowizoryck

ne, zaś w Mińsku, Łunincu i Osipowiczach brak wagonów ratunkowych kom-
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pleëny.
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Ponieważ w panują nie o wiele lepsze stosunki, grozi

w razie spotkania się pociągów lub wykolejenia wielodniowa przerwa

ruchu

D. Służba drogowa.

a/. Stacje wodne, prawie wszędzie na zimę niezabezpieczone,

w ìahlnoe i GâËzaxzch { ) zupełnie nawet bez dachów,

b/. Budynki stacyjne wszedzie prawie porozbijane, bez okien,

drzwi, dachów i pieców - na zimę zupełnie niezaopatrzone,

e/.Budynki mieszkalne pracowników kolejowych przeważnie bez

pieców lub tak zniszczone, że pracowhicy ci są zmuszeni zamieszkiwać

w wagonach kolejowych / Hotoby/.

d/. Nawierzchnia torów w najwyższym stopniu zaniedbana, w wielu

miejscach złe progi niewymienione.

e/. Mosty prowizoryczne па Szczarze, Wace e.t.c. wymagają natyél

miastowego remontu.

f/.Most drogowy nad wjazdem do depoćw Brześciu, jeszcze przez

Niemców częśc&owo wysadzony - do tej śory nienaprawiony,grożąc każ-

dej chwili zawalemiem i odcięciem zupełnym depo od torów stacyjnych,

8/. Komendanci służby drogowej nie posiadają ani desek, ani

szkła, ani potrzebnych materjatew by te braki budowlane usunąć,

Так n.p. przez kompletny brak smoły w D.k.%.8. niepodobicństwem jest

usunąć zaciekanie dachów. з -

E, Służba naszynova. | ;ЕК

bs

wienia obrabiarek i narzedzi przysłane od wielu miesięcy z Wilna,

  

 
a/. Warształ w Mińsku zupełnie pasty podobnie i wszelkić za

Brześcia, Barenowicz i.t.d. zupełnie niespeinione.

b/. Na froncie niema ani jednego dzwigu hydraulicznego.

o/. Stacje wodne zarówno w Р.К.%.Ї. jak i w D.E.#.8. przeważnie

posiaJsją tylko kocioł i pompę voojedyńczą, zatem w razie najmniejsze;

go remontu nieczynne / według informacji lokalnych żadnych prawie

kotłów i pomp mimo naglących próśb С.2.К.й. nie dostarczyło.

d/. W węśle Miñskin niema żadnych warsztatów aninawet połowicz=

nych urządzeń w tym celu.

e/. Warsztaty w Wilnie nie posiadają kotlarni, przez co nie mo-

gą się podjąć poważniejszych robót, zaś w żądanych przez Wilno urzą-

dzeń pneumatyczţyoh i elektrycznych w tym celu odmówiło

rzekomo ze wzsladów oszczednościowych. * 26
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/, 2 powodu braku pasów

danych

od dawna wxelokrotule stoją urządzenia

mechaniczne w Baranoviczach - dalej w elektrowni Brześć I.zaé elektro

wnią Brześć

remontu kotła,

g/.Tabor szer

nie zamiast go przesłać no front szerski,

pod Bobrujskiem stoi wiele wagonów sgerotorouych,

naprawia- przerzucenie parowozów szerckotsrowych zo

Wilna nie postępuje wcale.

k/,

dniem mniej może podołać nawałswi pracy,

 

a/.

niejszego ivstrumentu i mimo od wielu miesigey przesłanych

Zarówno

neray nie olraymuje ® tej sprawie żadnej

warsztatowa ustaje - / do

   

  

znów pilniki tak małego kalibru, że są dla

do ukycia./

b/, Kompletny brak miedzi - stali до
 

ayaja do łożysk przeważnie jaknajlichszej

ytapianie panewek / - rur płomiennych bra

Front cały bistoruski wisi tylko ba Brześciu,

zostały po

IV,. od dwn miesięcy napróżno żąda rur plomiennych dla

okotorowy ® Łunincu i Parochońsku stoi bezużytecząż

W węśle Mi jsk zwłaszcza

których nikt nie

Zdotbunowa do

który z każdym

D,K.7.L. jak i D,K.W.5. mają zupełny brak najmai-

prelimi=

pomocy, przez co robota

długich prośbach posłane

robół parowozowych nie

obróbki zbył mało - kompo~

sorty, / powodnje ciągle

k taki, że Wilno otrzymaw-

guy somiast 4,708 sztuk tylko 600,zmuszony jest wyrywać rury z ра-

rowoz6w będących chwilowo dla naprawy drugich.

c/.Pakunków promis że niema, nic nie

choeinż już czas najwyższy.

słychać o zakupie konopi,

d/. Z powodu niecelsweszo uznania magazynu w Brześciu

za magazyn główny kolei wojskowych zostaje Brześć systematycznie ро-

zbawiony wszelkich waterjałów, nie dostając wzamian żsdnych uzupeł-

nied. +

e/. Zakazano D.X.W.B. i D.K.W.L. zakupna najniezbędniejszych

mater jaron dla utrzymania ruchu choćby nawet w najmniejszych ilo- -

Ściąch - nie uwzględniając, że scisłe wykonanie tego rozkazu wobec

istniejących braków grozi katastrofą.

a/. Smarów na froncie taki brak chroniczny, że nawéţ—557ÎX.

miał Brześć tylko 14 klg.smarow, przez co

że nie stanąły
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- Meter ropowy do pompy wodnej w Mińsku czeka na

zsmówioną ropę / dwa do pięciu pudów dzienńie/,przez co D.K.W.B. zwa-

szony jest pędzić go mieszańiną smarów i nafty.

H.Paliwo.

a/ Koleje Bisioruskie posiadsja stele zapas drzewa na 2-3 dni,

na kolejach litewskich nie lepiej / z powodu kompletnego braku drz

wa ruch pociągów wojskowych w kierunku na Podbrodzie niedawno kom-

pletnie ustał,co miało fatalne skutki,/

b/ Nigdzie niema prawie urządzeń mechanicznych do rznięciea drzę-

wa,skutkiem czego rznięcie ręczne zbył wolne i kosztowae.

c/ Pile mechaniczna w Brześciu z powodu braku раза pracuje tylk

do 5-е] ророї.

I.Znopatrzenie pracowników kolejowych na zimę. 4

Nie słyckoć nic o kozuchach, butach czapkach dla personelu, pmt

co ogromnie służbs cierpi.

K.Opalanie i oświetlanie pociągów.A

Brak kompletny piecow,piecykow . lsterń orsz wążów gumowych

dla ogrzewania i oświetlanie pociągów wojskowych i cywilnych.

Ze względu na nadchodzącą XXX ostrą zimę w tych stronach może brak i

taki mniemośżliwić wprost transporty wojskowe,a przez to i utrzymar a

frontu.

Za zgodność:

NACZELNE DOWÓDZTWO

-- (SZTAB G KALNY) -

loddzxal IVA -
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