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Rio de Janeiro, 4 de Outubro de 1929.
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Exmo.Snrs

Vicente Calamelli
. D.Gerente do "Brasil-Ferro-Carril"
Rio de Janeiro

.

Tenho a honra de agredecer a Vossa Senhoria a
gentileza gque continua a manifestar pelos assumptos do
meu palz tendo publicados diversos artigos no concei-
tuado org;o "Brasil-Ferro Carril".

Abusando a sua bondade,tomo a liberdade de enviar
a Vossa Senhoria mais um artigo sobre as estradas ge
ferro na Polonia,pedindo-~lhe o favor de publical-o
quando f'or possivel - no "Brasil-Ferro-Carril®.

dbira accelitar os protestos da minha mui ele-
vala estima e distincta consideracao.

Encarregado de Negooiog da Polonia.
a.i.
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0 DESENVOLVIMENTO DAS ES'I‘.’RADAS DE FERRO DO ESTADO

-

Em 1914 quando romperam as hostilidades,as vias ferreas de dua:s
bitolas normaes,perfaziam,nas tres partes da Folonia desmembrada,
um total de 15.800 km.assim discriminados: 6,400 km.na ex-Polonia-
russa,5.400 klm.na ex-Folonia-prussiana,e 4.000 klm.na ex~rFolonia~
austriaca. A ex-Polonis-russa era o mais lesada quanto & densidade
ds réde ferroviaria pois sé dispunha de 2,7 km.de linha ferrea pa-
ra cada 100 hna,ao passo gue na Galicia a DI‘OIJOI‘QEO era de 5,3,na
Prussia Occidental de 11,3,na Poznania de 12,1 enfim na Silesta
de 13,6.Identica proporgac havia em relagao & populagao dessas pro-
vincieas.

Na Polonia-russa a maloria das estradas de ferro,a principio
foram canstruidos por sociedades privadas.Na Gallcla,com notavel
conourso da populagao local,deu-se o mesmojporém,na Polonia prus-
sisna,as estradas foram construldas exclusivemente pelas compa-
nhias allemas.

Pouco a pouco,0s outros Estedos-compartilhantes,foram seguin-
do o exemplo do Reich e tratando de acaparar as estradas e £80
bem o conseguiram gue guando arrebentou a guerra O numero #@xx de
estradas partigulares era infimo na Polonis.

0 processo de reuniao total das vias ferreas do territorio da
Polonia 88 terminou em fins de 1922 gsrantindo & Republica uma
réde ferroviaria que por sua extensao occupava o 5¢ lugar entre
o8 HBstados europeus.

Essa réde de feigao particular constituindo uma agglomeragao
de linhes ferreas distinctas,com interesses politicos ,economicos
e estrateglicos diversos,era por assim dizer contraria as necessi-
dades do paiz posto que devido & sua disposigao geral nao corres-
pondia As necessidades de comnmicaqao Quando o governo da Polo~
nia ratanm-a,achava-se em tao deploravel estado de a.ostmlqao,
que naso ha outro exemplo nos anuaes ferroviarios da Buropa. 6



£

Qe

Tinham sido destruidas 380 pontes de mais de 20 m,formando um
colprimento total de 28,347 ms.ou seja 48% do comprimento geral
das pontes desse genero; além disso - 2,019 pontes menos impor
tantes,dun comprimento total de 28,347 metros ou seja 25%.~

- Dos edificios ferroviarios da ex-Polonia-russa e em parte da
ex-Polonla~austriaca,apenas restavam cinzas e escombros.

Foram destruides 574 estagoes ou 63%,506 armezens isto & 51%;
489 estagoes de abastecimento hydraulico,seja 81%;officinas meca-
nicas e emfim 2,189 domicilios e predios de administragao.Deste
miseravel estado da réde-ferroviaria,sd resta actualmente uma
vaga lembranga.Apezar de falta local de materiaes de construcgao,
embora sem dispSr da mimima reserva économica pertencente 4 estra=
da,nem do minimo capital de reconstrucgao ou de material rodande
gragas ao trabalho energico desses 10 ultimos annos desde que a
Polonla reentrou na posse das primeir:s l:l:nhas do antigo reino
da Polonia,as vies ferreas polonezas conseguiram corrigir os de-
feitos e preencher as lacunas existentes,beneficiando o paiz com
ume communicagao regular,quer no servigo do interior quer no in-
ternacionel.Houve grandes diligenclas no sentido de melhorar as
construcgoes,a tal ponmto que foram collocados 2,5 Milhdes de
dormentes ou seja 804 do numero globaljprocedeu-se tambem & sub-
sthtulgao da maioria dos trilhos reduzindo a 25% os trilhos de
tgpo antigo.

Ao mesmo tempo que se providenciava para restaurar os insta=
lagoes e os edificios ferroviarios,urgia sbastecer as estradas do
material rodante necessario.Bm 1918 no territorioc de ocoupagao
constava haver 2,513 locomotivas,2.585 vagdes de passageiros e
41,448 vagoes de cargs.

lias na realldade esses algarismos eram exagerados e o mate-
rial era velho,estragado e fOra descuidado durante muito tempo.
lias aos poucos gragas aos concertos effectusdos,em virtude de
tratados e tambem em parte gragas 4s compras feitas aos Estados
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- Unidos e no Exterior,e depois,nas proprias usinas polonezas,as
estradas de ferro da Polonis,segundo o inverntario de 12 de Julho
de 1928,dispunham de 17.146 vagoes de passageiros e 139,463 va-
goes de cargajachando-se assim apparelhadas para satisfazer &s
necessidades normaes de commmicagao de visjantes e de mercado-
rias.

A situagao finsnceira das estradas de ferro polonezas logo que
a Polonia se apossou dellas e depois durante alguns annos ainda

~ fol deploravel.Quando ellas passaram para as maos 4o Governo os
fundos disponiveis em material attingiam 62,7 milhdes de cordas
austriscas,385 mil marcos allemaes,190 mil mercos polonezes,l,?
milhoes de rublos russos (papel-moeda).Durante 0s primeiros annos.,
as estradas fe ferro foram obrigadas a recorrer largamente As
doagoes de Thesouro do Bstado afim de poder enfrentar as despezas
de administragao e os gasto de reconstrucgao urgente,tanto mais

que a pecelita dos treansportes,em consequencis da baixa de cambio
nem sequer bastave para cobrir as p despezas dlarias.

BEis » razao porgue durante os cinco primeiros annos havia um
deficit constante nas estradas de ferro.

88 depois da reforma monetaria conseguiram as estradas de fere
ro viver a custa do proprio orgamento.Desde entaoc,gracac s modi-
ficagoes operadas na politica das tarifas e § economia applicada
na despeza e 4 organizacao racional do pessoas,os resultados de
exploragao nao s contribuirsm pers equilibrar o orgamento como
comegaram,a partir de 1924,a dar luero reduzindo o coefflclente
de "exploitation” a 82%. Em 12 de Abril de 1927,0 valor do acti~
vo das estrades de ferro polonezas,era o segulnte:
woktxk valor de todo material ferroviario - 4,327 milndes Zlo-
tys,capital de rodagao 481,8 milhoes; dinheiro adiantedo pelo
Thesouro do Estado descontado nos lucros 32,4 milhoes de Zlogys
ou sejo em total 4,841 milhoes de Zlotys.No passivo,figura como
compromisso a somms de 205 milhoes de Zlotys.Desta somma 184,87
milhoes de Zlotys sao emprestimos a prazo longo e apoldoes dq&“}
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quaes 110 milhoes sao imprestimos internos,prova de que € insigni-
ficante a divida externa das estradas de ferro poloneszas.

De 1924 a 1927 gastou-se em depositos de fundos e em reconstruc~
goes 279,2 milhdes de Zlotys cobertos quasi todos pelo saldo da re-
celta. . :

Quanto & oxploraqﬁo,de anno para anno,as estiadaa de ferro mar-
Cam mals um pProgresso,progresso que se deve attrivuir,em parte,sos
melhoramentos das relagoes economicas do paiz,em parte,ao bom
estqdo da réde e do material rodande,e tambem aos methodos racio-
naes applicados & administrnggo e ao trabalho.

0 movimento de fretes intensifica-sm cada dia maiss em 1921
as cargas excedem 25 milhdes de toneladas,em 1927 o transporte _
de mercadorias attinge 64,5 milhdes de tonelsdas.O numero de tono-
kilometro utilizavel,quasi quadruplicou.

0 movimento de passageiros,que nos primeiros amnnos foi rela-
tivamente preponderante,tornou-se regular actialmente e j& nao
sobrecarrega a exploragao como a prineipio.

Em 1919 tirave-se uma média de 11,5 de pessdas por eixo e
3,3 de toneladas de cargas de mercadorias; hoje baixou a 4,3 de
pessdas por eixo e as cargss subiram s 7,7 de toneladas.A recei-
ta da exploracao vae augmentando proporcionalmente ao orescente
desenvolvimento do transporte de neroadorias.assin em 1924 exce-
deram 788 milhoes de Zlotys,em 1927 - 1,341 milhdes dos quaes 67%
de fretes de mercadorias e 28% do movimento de FESENEEKYEE passa-
gens,no emtanto em 1924 a mesma relagac era de 50% e 28%. Os re-
sultados da explorajao ainda nao podem ser considerados difiniti-
veg,n0 gue diz respeito 4 sua intensidade.A rniis;o das tarifas
due w3 tornou actualmente na Polonia mals balxas do que antes da
guerra ¢ tambem menores 4o que as tarifas do estrangeiro,nso po-
de deixar de contribuir para exercer uma 1ntlﬁnnoia favoravel
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nesses resultados.0 auguento ulterior das rendas ferroviarias

polonezas depende directamente do desenvolvimento das rahqaéi -

economicas no paiz; e si estas prosperarem as estradas de ferro

ficarao por isso mesmo obrigadas a extender sua réde e a fazer

novos depositos de fundos de accordo com o augmento do movimen-
to de transporte.-
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